: Confronto Amt Ccnflndustrla

per promuovere I'uso del bus
verso la zona industriale

Mob_ilita. Si puntaa razionalizzare linee e percorsi
per garantire collegamenti pit efficienti e puntuali

«E ora, dopo Plaia e Brt, puntiamo -

sulla zona industriales. E una sfida

quasi impossibile, sulla carta, quella .

lanciata da Amt e Confindustria, per
ottimizzare la linea dei bus che rag-
giungono la zona produttiva cittadi-
na, concentrandola su peccorsi e fa-

sce orarie dimaggior flusso promuo- S

vendo cosi un maggiore utilizzo dei.

mezzi pubblici. Sfida “quasi impossi-

bile” considerati i dati attuali dei *
fruitori dei mezzi pubblidi verso la

zona industriale, ridotta oggi ai mi-
nimistorici, 51pot1-ebbe dire. Proprio
quirisiede la sfida, anche invistadel

nuovo “hub” che si creera con realiz- .

‘zazionedella fermata della metropo-
litana Fontanarossa, «nella quale sa-
rebbe bene confluissero anche altri
vettori - fanno notare gli !mprendl-
“tori, molto pilt concreti in termini di
risparmio di tempo e denaro - tipo

autobus e pullman provenienti dalla -

provinciay..
Ieri mattina si & tenuto in Confin-
dustria uno degli incontri che porte-

ranno alla definizione .di un piano.

strategico, da attuare possibilmente
a pamre da settembre, per permette-

re al maggior numero di dipendenti

possibile di raggiungere con i mezzi
la zona'industriale. Presenti G

.lamento'delle pens

Giaco-,

Biriaco e Bellavia (Foto Zappal3)

mo Bellavia, presidente Amt, Anto-
nello Biriaco, Confindustria Catania,

e i rappresentanti deHe maggiori a-
ziende msedlate a]la zona mdustna- '

le.

«Procederemo su g a.llc smantel-
d

te ormaj vetuste - as

non offrono certo.

petibileaunsito cheinvecs

¥

.esserlo. Emfatnsonoalme 10 nm

cheI'azienda non ne acqui
ve Le aziende interessate p

“adottare” una fermata, co
bt.endo alle spese per l'allestim
dipalinee pensiline adeguate». <«
abbiamo pill tempo-prosegue -lare
te di trasporto pubbhco va dv cert

ottimizzata, tenendo conto del fatto -
che le linee BRT non sarannoe-com-
plete prima diun anno e mezzo. Enél

‘frattempo dobbiamo andare avanti:

basta alle linee sovrapposte, puntia-
mo a tragitti pitt brevi ma con fre-

quenzamaggiore. Per quantoriguar-

dalazonaindustriale - precisa Bella-

via - attdalmente percorsa dalle li- |
nee 439, 926 ¢ lambita dalla 538, ab- |

biamo perisato all’istituzione diu-
n'unica linea, denominata FCI, come
circolare interna con partenza e ca-
polinea al parch eggio Fon tanarossa.
Certo, il progetto e migliorabile, cosi
come le strade che i mezzi che do-
vranno percorrere. Si é tenuto conto

- delle aziende da 3 mila dipendentiin

su, con una frequenza dei mezzidi15 -
minuti soprattutto nelle fasce orarie

. diingresso e uscita dal lavoron.

«Promuoveremo - sottolinea Bi--

* riaco - un tavolo con l'assessore re-
. gionale al Trasportl Marco Falcone,’
‘invitando i. principali ‘vettori e-

xtraurbani, Trenitalia e Ast, per defi- :~
nire abbonamenti integrati’ che ad

.0ggi non sembrano essere tanto ap-

petibilialle due aziende. Eppuretanti
nostridipendenti arrivano.dalla pro-
vincia, sarebbe bene chesitrovassela
soluzione». «Con Fce - precisa Bella-
via - il biglietto integrato esiste, cer-
to la convenzione potrebbe essere
migliorata. Cio che facciamo deve
perseguire l'ottica di agevolare l'uti- -
lizzo del trasporto pubblico. Sarebbe

. un successo intercettare almeno il

20% dell'uteniza della zona indu-
striale, si potrafare solo offrendo un

servizio sicuro e efficiente. Aggiun-

de 12 creazione di un’app che se-
in ﬁmpo reale l’arnvo deimez-



