NODO MOBILITA

CESARE LAMAR(‘A

Un rapporto da nequlhbrare al pitt -

presto in funzione di una piti sosteni-
bile mobilitd su area metropolitana,
quello fra trasporto pubbhco urbano
ed extraurbano, per evitare che i bus
_provenienti da fuori citta coprano in-
direzione centro e viceversa gli stessi
percorsidi quellidel’Amtedellelinee
in galleria della metropolitana, at-

tualmente estese da Nesima alla sta-

zione “Stesicoro”.

Obiettivo di estrema importanza,
chenonacasopudessereavviatonella
zona ovest per ridurre i mezzi pesanti
chelungo lacirconvallazione entrano
aCataniamettendoadurissimaprova
la viabilita. Eppure questo interscam-
bio che coinvolge aziendedi trasporto
diverse & meno semplice di quel che:

sembra,.in ogni'caso & inattuato, pur

esistendo'a Nesima la grande poten-
zialita inespressa di un polo tra il par-
cheggio sqamblatote dell’ Amt a poca

distanza'd dalPonionima. f_ermata el

mecollegamennpedonah oi'ar eixfa

gari ariche tariffe, agevolando liter- ;

. scambio.pertchi ‘!étende" dal busg
xtaurbanoedacce 8 al

Asolleataréilnastrategllaé condmsa ‘

in questa direzione & orz
sione Mobilit e Trasporti del Gom
nepresieduta daBartolo Curia, cheha,
volito rilanciare 1 questione’attra¥.
verso un confronto con-Amt ed Fce,
per trattare il progetto denominato
“Catania cittd libera -dallo” smog”.

ES

«Parchegglo diN e51ma e vicina stazione metro
possono ridurre il transito di bus extraurbani

e llberare la citta dal traffico e dallo smog»

co Lsterebbemv.ma fattibile

3 dx sstema di scambio mtér-~

tiell'area prospiciente la"piscina co-

munale di Nesima superiore che dista
circa cento metri, Thetropolitana

¢ dal parchgggxo sca.mblatore del- i

l'Amt»

citta, su cui vengono scaricati enormi

rendente “della - comm:ssxone- &

Mob itd ha ricordato che «dal 19711a "
. cittd perde costantemente abitanti,
oltreil 25%in40 anni, che spostano la

* loro residenza nei Comum conurbati,

'DIRETTRICE OVEST

‘ f.rdpbsfa--rilanciat"a'-&all‘la |

. " a fronte del dato di it di 70 autovet:

passo Ragalna Santa Manadﬂ.lcodla. ture ogm cento abitanti, uno traipit

Maniace, Adrano, Maletto, Paternd, “altial moridd, ¢ i un flusso diveicoli comm1ssmne Trasporn
‘Piano Tavola e_Misterbianco, senza in entrata e uscita dall'aréa urbana

entrare in cittd, faranno capolinea moltosupenoreaquallo internodella cond1v15a da Amt 5 Fce

costi sociali, ambientali ed economi-
ci». Un costo altissino solo tempora-
neamente Ssospeso dal.l’emergenza
Covid, che potrebbe essere anche pitt
caro conlanpresa autunnale¢lerela-
tive incognite sul trasporto pubblico,
conTeccessivo uso dell’auto e conse-
guente congestione, inquinamentoa-
custico ed atmosferico, smog, consu-
mo di energia da fonti non rinnovabi-
li, iricidenti stradali, occupazione di
spazi pubblici e scarsa vivibilitd del-
I'ambiente urbano.’

«L'obiettivo ¢ evitare l'accesso in
citta deibusextraurbani per ridurreil
traffico, e questo & il modello che vo-
gliamo applicare anche al parcheggio

8. Fontanarossa e nei futuri-parcheggi

Aci.Castello, Narciso e Sanzion, dice
l'assessore alla’ Moblhta ‘Pippo Arci-
diacono.

’ «Condmchamo il progetto di valok
rizzazione di questo polo e dell’area
antistante la piscina di Nesima per la
sosta dei bus extraurbani e turistici -
afferma il presidente dell’Amt Giaco-
mo Bellavia- considerando che il traf-
fico sarebbe molto alleggento echela
Regioné oggirimborsaai mezzidi tra-
sporto extraurbano chilometri per-

i corsisul territorio cittadings. . .-

- «Su’ questa direttrice it ﬂusso di
traffico dei nostri bus @ molto consi-
stente - conferma il direttore genera-
lediFceSalvoFiore- emfattupasseg-

* geri di alcuni mezzi gia scambiano ac-

cedendo alla fermata metro di Nesi-
ma, e questo &unmodello su cui épos-
sibile ragionare subase pitiampia ¢on

_ una cabina di regia stabile coordmata

dalComune». - ®



