Un sottopasso
al tondo Gioeni
Brt5 in Giunta

Mobilita. Progetto in fase avanzata
per un collegamento sull’asse nord-sud

mirato aridare eff1c1enza al bus rapldo “1”

CESARE LaMarca

Nodi sensibili, scelte complesse e in-
cognite attorno ai progetti e agli in-
terventi che definiranno il futuro as-
setto del trasporto pubblico locale, e
dunque della mobilita sostenibile da
integrare allo sviluppo della metro-
politanaedellealtre misurealternati-
ve all'auto privata.
Tuttoruotaattornoallelineea “rag-
giera” deglialtriquattroBrt(2,3,4e5),
che collegheranno rispettivamente
Nesima, il San Marco di Librino, Fon-
tanarossa e il Cannizzaro al centro,
aggiungendosiallariqualificazionein
corso del Brtl dal parcheggio Due O-
belischial centro(nonsenzacaosepo-
lemiche perglialberi sradicatia Fasa-
no che saranno comunque rimpiazza-
ti). L'iter deve a questo punto essere
“rapido” quanto e piu delle linee in
questione, per nonrischiare di perde-
re fondi del Pon Metro per 7,2 milioni,
checomprendonoancheil progettoin
approvazione per un nuovo sottopas-
so in direzione nord sud sotto larota-
toriadel tondo Gioeni (che nonavreb-
be come il precedente un accesso dal-
I’ex via Grassi per le auto provenienti
da Ognina, e su questo sono in corso
valutazionideitecnicidiAmt e Comu-
ne), intervento che pesa per 2,2 milio-
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ni nella dotazione in questione.

Laprossimasettimanasarain Giun-
taladeliberadel Brt5, chefugiaal cen-
tro di polemiche incandescenti per la
doppia corsia centrale sperimentale
al viale Vittorio Veneto, poi sostituita
daquellalaterale. «L’assettonel tratto
in questione non sara modificato - as-
sicura l'assessore alla Mobilita Pippo
Arcidiacono - sulla linea di quasi 16
chilometri dal Cannizzaro a piazza
della Repubblica».

Le questioni piu “calde” sono al mo-
mento proprio quella del sottopasso
nell’area del tondo Gioeni, legata alla
riqualificazione del Brt1 e al tempo di

percorrenza da nord al centro del bus
non piu cosi “rapido” dopo la demoli-
zione del ponte Gioeni, pur conside-
rando chelaviabilita & oggettivamen-
te e sensibilmente migliorata rispetto
ai mesi successivi all’abbattimento
del cavalcavia; seconda questione
sensibile ancora da definire, un’altra
linea cruciale, il Brt2 che dovra af-
frontare le forche caudine del viale
Rapisardi nell’area che sara ancora
pittda bollino rosso con I'apertura del
Pronto soccorso del Garibaldi centro,
con accesso di decine di ambulanze al
giorno dalla vicina via Filzi, oltre agli
ambulanti abusivi che occupano oltre
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mezza corsia. «Il progetto del sotto-
passo lungo il prolungamento della
viaPetraroéinfaseavanzata - confer-
ma Arcidiacono - il nostro obiettivo é
ripristinare una viabilita su due livelli
agaranzia di una maggiore sicurezza,
pensiamo anche alla riapertura della
bretella di via Caronda, richiesta dai
commercianti,con un accesso dedica-
to che non impatti sulla viabilita. La
scelta piudelicata, probabile un'unica
corsia, é quella ancora in valutazione
cheriguardail Brt2, che affiancherail
futuro pronto soccorso dell'intero
centro della citta, con un’utenza di
200mila persone». &



